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Die Erfindung bezieht sich auf ein Federbein mit 
zuschaltbarer Tragfeder, insbesondere fiir Kraftfahr- 
zeuge, bei dem die als Schraubenfeder ausgebildete 
zuschaltbare Tragfeder koaxial um eine Teleskop- 
f uhrung, z. B. um einen hydraulischen Teleskopdamp- 5 
for, angeordnet und mit ihrem einen Ende an einem 
Teleskopteil abgestiitzt ist sowie an ihrem anderen 
Ende ein Koppelglied aufweist, und bei dem ein be- 
grenzt zwischen zwei Stellungen durch elektrische 
Mittel drehbares Schutzrohr der Teleskopfuhrung mit lo 
dem Koppelglied entsprechender Formgebung dem 
anderen Teleskopteil zugeordnet ist, wodurch in der 
einen Drehstellung bei Langenanderungen der Tele- 
skopfiihrung die zuschaltbare Tragfeder mittels des 
Koppelgliedes mitgenommen, in der anderen Dreh- 15 
stellung das Schutzrohr ohne Mitnahme der Trag- 
feder uber das Koppelglied geschoben wird. 

Bei einem bekannten Federbein dieser Art (deut- 
sche Patentschrift938352) ist der das Koppelglied 
zur Wirkung bringende bzw. sich an diesem vorbei- ao 
schiebende Rohrteil nur drehbar, und zwar unter der 
Einwirkung von z. B. elektrischen Mitteln. Die elek- 
trischen Mittel hierfiJr sind im einzelnen nicht ange- 
geben und soUen oifensichtlich an einem auBeren 
Hebel angreifen. Die Anbringung erner elektrischen 25 
Verstelleinrichtung an diesem Hebel bedingt einen um- 
standlichen Aufbau und sperrige Einbauverhaltnisse. 

Die Erfindung lost die Aufgabe, eine einfache Ver- 
stellmoglichkeit zu schaffen, und ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Drehbewegung in der einen Rich- 30 
tung durch eine Langsbewegung des Schutzrohres 
unter der Wirkung einer Magnetspule und in der an- 
deren Richtung durch eine Langsbewegung infolge 
der Riickholkraft einer Riickholfeder eizeugt wird, 
wobei die Umlenkung der Langsbewegung in eine 35 
schraubende Drehbewegung durch bekannte Mittel 
erfolgt. Auf diese Weise sind alle notwendigen Teile 
in sich geschlossen im Federbein untergebracht, so 
daB es ohne Anderung einer iiblichen Aufhangung 
eingebaut werden kann. 40 

Die Anspriiche 2 und 3 sind echte Unteranspruche 
und gelten nur in Verbindung mit Anspruch 1. 

In der Zeichnung ist das AusfUhrungsbeispiel eines 
Federbeines gemaB der Erfindung dargestellt, und 
zwar zeigt 45 

Abb. 1 ein mit einem hydraulischen Teleskop- 
dampfer kombiniertes Federbein in ausgezogener Stel- 
lung mit Abstand zwischen Schutzrohr und Koppel- 
glied, 

A b b. 2 das Federbein der A b b. 1 m emgeschobe- 50 
ner Stellung mit nicht eingeschalteter zuschaltbarer 
Tragfeder, 
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Abb. 3 den Schnitt A-B der Abb. 2, 

A b b. 4 das Federbein der A b b. 1 in teilweise ein- 
geschobener Stellung mit zugeschalteter Feder und 
mit koaxialer Hauptfeder, 

A b b. 5 den Schnitt C-D der Ab b. 4. 

Von dem hydraulischen Teleskopdampfer sind das 
AuBenrohr 1 und die Kolbenstange 2 in Ansicht zu 
erkennen. Das AuBenrohr 1 tragt die Befestigungs- 
ose 3, die mit der Fahrzeugachse verbunden ist, und 
die Kolbenstange 2 die Befestigungsose 4, die mit dem 
Fahrzeugaufbau verbunden ist. Die sich am Boden 18 
abstutzende zuschaltbare Tragfeder 5 umgibt koaxial 
das AuBenrohr 1 und ist durch einen Bund 6 des 
AuBenrohres in der auBersten Lage unter Zwischen- 
schaltung des Koppelgliedes 7 gehalten. Das Schutz- 
rohr 8 ist mit seinem Deckel 9 gleitend auf der Kol- 
benstange 2 gelagert und sowohl axial wie auch in 
Umfangsrichtung beweglich. Die Bewegungsmoglich- 
keit ist in beiden Richtungen durch den in der Kol- 
benstange befestigten StiftlO und den Schlitzll im 
Schutzrohrdeckel9 begrenzt. Zwischen Schutzrohr- 
deckel 9 und einer mit der Befestigungsose 4 verbun- 
denen Platte 12 ist die Ruckholfeder 13 und die an 
der Platte 12 bef estigte Magnetspule 14 angeordnet 
Zu der Magnetspule 14 fiihren die Kabel 15 und 16. 

Ist, wie gezeichnet, die Magnetspule 14 stromlos, 
so ist durch die Kraft der Ruckholfeder 13 das Schutz- 
rohr 8 in der Stellung gehalten, die auch der A b b. 2 
und 3 entspricht. Nunmehr nunmt das Schutz- 
rohr 8 nach Oberwindung des Abstandes 17 
das Koppelglied 7 nicht mit, da das Schutzrohr 8 mit 
semen Vorspriingen 20 frei durch die Ausnehmungen 
21 des Koppelgliedes 7 hindurchgleiten kann, 

Ist die Magnetspule 14 durch Einschalten eines 
Kontaktschalters stromdnrchflossen, so zieht sie den 
Schutzrohrdeckel 9 an, wobei das Schutzrohr 8 zu- 
gleich auch eine Drehbewegung macht Das Schutz- 
rohr 8 kommt dabei in die auf Abb. 4 und 5 
gezeichnete Stellung, in der es nach Oberwindung des 
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Abstandes 17 zwischen Schjutzrohrunterkante und 
Koppelglied 7' das Koppelglied T mitnimmt und die* 
zuschaltbare Tragfeder 5' zusammendruckt 

Bei der Zuschaltung bzw. der Abschaltung der 
Tragfeder 5, 5' ist nicht Bedingung, daB immer von 5 
der Stellung der Abb. 1 ausgegangen wird, Es ist 

vieJmehr auch mogJich, in derzugeschaJteten SteJiung 

der Abb. 4 die Abschaltung vorzubereiten, indem 
die Magnetspule 14 stromlos gemacht wird. Dann 
bleibt die zuschaltbare Tragfeder 5' so lange zuge- lo 
schaltet, bis bei den Federbewegungen des Feder- 
beines infolge der StraBenunebenheiten einmal das 
Schutzrohr 8 nach oben von dem Koppelglied T frei 
wird und der Abstand 17 nach Abb. 1 entsteht. In 
diesem Zustand ist die Behindening der Drehbewe- 15 
gung aufgehoben, und das Schutzrohr 8 wird durch 
die freie Kraft der Riickholfeder 13 in kiirzester Zeit 
in die Stellung der Abb. 1 bzw. 3 gedreht, in 
der die zuschaltbare Tragfeder 5 abgeschaltet bleibt. 
Ebenso ist es auch in der in A b b. 2 gezeichneten 20 
Stellung moglich, die Magnetspule 14 einzuschalten. 
Dann setzt, sobald das Schutzrohr 8 bei seinen Be- 
wegungen aus dem Koppelglied 7 heraustritt, die 
Drehbewegung wieder plotzlich em, und das Feder- 
bein arbeitet in der zugeschalteten Stellung der 25 
A b b, 4 weiter. 

Das Koppelglied? mufi gegeniiber dem AuBen- 
rohr 1 gegen Verdrehung gesichert sein. Dies kann, 
wie in Abb. 1 dargestellt, dadurch geschehen, daB 
die zuschaltbare Tragfeder 5 mit Stiften 31 und 32 30 
am Koppelglied 7 und an dem Boden 18 gegen Ver- 
drehung fixiert ist. In Abb. 4 ist das Koppelglied?' 
mit einem Stift36 fixiert, der in einer Nut 38 des 
AuBenrohres 39 langsverschieblich ist. 

In Abb. 4 ist noch angedeutet, daB auBer der 35 
zusehaltbaren Tragfeder 5' noch eine Hauptfeder 45 
vorhanden sein kann, die sich direkt an der Platte 46 
der Befestigungsose 47 imd an dem Boden 48 des 
AuBenrohres 39 abstutzt. 

Patentanspriiche: ^ 

1. Federbem mit zuschaltbarer Tragfeder, ins- 
besondere fur Kraftfahizeuge, bei dem die als 



Schraubenfeder ausgebildete zuschaltbare Trag- 
feder koaxial urn eine Teleskopfiihrung, z. B. um 
einen hydraulischenTeleskopdampfer, angeordnet 
und mit ihrem ein^n Ende an einem Teleskop- 
teil abgestUtzt ist sowie an ihrem andcren Ende 
cin Koppelglied aufweist, und bei dem ein be- 
g[m[ mAn zwei Stellungen durch elektrische 

Mittel drehbares Schutzrohr der Teleskopfiihrung 
mit dem Koppelghed entsprechenderFormgebung 
dem anderen Teleskopteil zugeordnet ist, wo- 
durch m der einen Drehstellung bei Langen- 
anderungen derTeleskopfuhrung die zuschaltbare 
Tragfeder mittels des Koppelgliedes mitgenom- 
men, in der anderen Drehstellung das Schutz- 
rohr ohne Mitnahme der Tragfeder iiber das 
Koppelglied geschoben wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Drehbewegung in 
der einen Richtung durch eine Langsbewegung 
des Schutzrohres (8) unter der Wirkung einer 
Magnetspule (14) und in der anderen Richtung 
durch eine Langsbewegung infolge der Riickhol- 
kraft einer Riickholfeder (13) erzeugt wird, wobei 
die Umlenkung der Langsbewegung in eine 
schraubende Drehbewegung durch bekannte 
Mittel erf olgt 

2. Federbein nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Magnetspule (14) an einer 
mit der einen Befestigungsose (4) der Teleskop- 
fiigung in Verbindung stehenden Platte (12) be- 
festigt ist, an der sich zugleich die Riickholfeder 
(13) abstutzt, die mit ihrem anderen Ende auf 
dem Schutzrohrdeckel (9) des auf der Kolben- 
stange langsbeweglichen Schutzrohres (8) aufliegt. 

3. Federbein nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zuschaltbare 
Tragfeder (5^) von einer sich an der Befestigungs- 
ose (47) der Kolbenstange und am Boden (48) 
des Zylinderrohres (39) abstutzenden Hauptfeder 
(45) koaxial umgeben ist. 
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